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TECHNICAL INFORMATION
MAP SENSOR
The MAP (Manifold Absolute Pressure) sensor, absolute pressure of admission, detects the air pressure at the inlet of the vehicle and turns it into an electrical 
signal which is sent to the engine�s electronic control unit (ECU) in order to regulate the stoichiometric mixture.

The MAP sensors are classi�ed in 2 groups according to their pressure range:

Depression: 10÷130 kPa.
Over-pressure: 10÷130 kpa � P2 � 400 kPa.

Some models do have a NTC type temperature sensor that allows the MAP to detect, not only the pressure, but also the air temperature at the inlet.  
This information is necessary for the ECU to calculate the mass of intake air in order to be able to adjust the air-fuel mixture.

The MAP sensor is located directly on the intake manifold or connected to it through a �exible tube.

The MAP sensor must withstand critical installation conditions and should be capable to operate at temperatures between -40”C to +120”C.  
Furthermore is has to be resistant to hydrocarbons. To make this possible FAE submits their MAP sensors to exhaustive homologation tests which include:

- High and low pressure cyclic operation in extreme environmental conditions.
- Resistance to vibrations and mechanical shocks.
- Over-pressure operation at low and high temperatures.
- Resistance to moisture and temperature.
- Thermal shock -40÷150°C

All FAE sensors are submitted during the assembly to leakage tests and output voltage veri�cations.

SENSOR ELEMENT
The sensor element of the MAP is a piezoresistive type con�gured as a wheatstone bridge, i.e., its electrical resistance varies according to the mechanical 
deformation of a membrane.

The sensor element is integrated in a MEMS-type DIE which ampli�es, performs a thermal compensation and conditions the signal.  The incorporated digital 
electronics allow us to program the output signal between 0÷5 V, depending on the requirements we need in each reference. The DIE is mounted on a ceramic 
circuit and its electrical connections are made by bonding.  All this is protected with a receptacle and a silicone gel. The electronic circuit is achieved through 
hybrid technology and is handled in a clean room due to its sensitive nature.

The output of the MAP is a linear relationship between the air pressure sucked in and the output voltage which corresponds to the following equation:

			    	 Vout = S*P+Of	 where: Vout: Output voltage (V)	      
             				            		  S: Sensitivity
						      P: Pressure of the air drawn in (kPa)
						      Of: Offset

Technical Data

- Supply voltage�������....................5 V – 0.5 V
- Temperature range ���������...- 20 to 120 ° C *
- Maximum and minimum temperatures��...- 40 to 140 ” C
- The sensor response time (t 10/90) ����.1.5 ms.
- The maximum pressure �������......700kPa **

* (within tolerances)
** (30”C for 5s)

All these data are common to all MAP sensors FAE, each speci�c refe-
rence has its own performance curve and speci�c tolerances.
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TECHNICAL INFORMATION
CONSTRUCTION ELEMENTS
The MAP sensor is composed of the following parts:

1- Sensor element, consists in the electronic circuit mounted on a ceramic board.
2- Housing: generally PBT+30FV, contains the electronic circuit and the terminals.  Usually the entrance of the air into the sensor is located here (5).
3- Terminals, to which is soldered the circuit by conventional tin soldering.
4- Lid: can have on some occasion�s the entrance of the air into the sensor (5).

The sensor element contains:

A- Electronic circuit.
B- Ceramic board.
C- Protector of the DIE.
D- Silicone gel (which protects the electronic circuit).
E- Electrical bonding.

ASSEMBLY INSTRUCTIONS
The steps to follow when changing a MAP sensor are:

- Locate the MAP sensor on the vehicle (mounted on the intake manifold or �tted nearby).
- Disconnect the vacuum tube.
- Disconnect the connector of the MAP sensor.
- Remove the �tting screws or the anchoring system.
- Install the new sensor and �x it.
- Connect the vacuum tube.

VISUAL INSPECTION / CAUSES OF FAILURE
Verify the body of the sensor, the wire and the connector ensuring their good condition. Furthermore check also if the body of the sensor shows any cracks, dents 
or impact that might have damaged it.

Keep in mind that, as a general rule, visual inspection is not suf�cient to ensure the good or bad performance of the part, but it helps to make an initial diagnosis.

The causes of failure can be:

- Damaged vacuum tubes.
- Damaged wires or connector.
- Damaged sensor element which results in pressure misreading.
- Leakage problem in the MAP sensor.

The possible effects of a malfunctioning MAP sensor are:

- Switching on of the warning light �Check Engine�.
- Dif�culties starting the engine.
- Low power or increased fuel consumption.
- Emission of black smoke due to spark delay or too long injection.
- Detonation due to an excessive progress.
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SENSORES DE PRESIÓN ABSOLUTA
El MAP (Manifold Absolute Pressure), sensor de presión absoluta de la admisión, es el sensor que detecta la presión de aire en la admisión del vehículo y la 
convierte en una seæal elØctrica que se envía a la centralita para poder regular la mezcla estequiomØtrica.

Los sensores MAP se clasi�can, segœn su rango de presión, en 2 grupos:

De depresión: 10÷130 kPa.
De sobre-presión: 10÷130 kpa � P2 � 400 kPa.

Algunos modelos incorporan un sensor de temperatura tipo NTC que permite que el MAP detecte, no sólo la presión, si no tambiØn la temperatura del aire en la 
admisión. Este dato es necesario para que la centralita pueda calcular la masa de aire aspirado y así poder regular la mezcla aire-combustible. 

El MAP sensor se ubica directamente en el colector de admisión o se conecta al mismo a travØs de un tubo �exible.

Los MAP deben funcionar en condiciones críticas de montaje y deben ser capaces de funcionar a temperaturas entre -40”C y +120”C y ser, ademÆs, resistentes 
a los hidrocarburos. Para que esto sea posible FAE somete sus sensores MAP a exhaustivos ensayos de homologación que contemplan:

- Funcionamiento cíclico a alta y baja presión en condiciones ambientales extremas.
- Resistencia a las vibraciones y a los golpes.
- Funcionamiento de sobre-presión a baja y alta temperatura.
- Resistencia a la humedad y temperatura.
- Choque tØrmico -40÷150”C

Todos nuestros sensores son sometidos durante su montaje a ensayos de estanqueidad y a comprobaciones de la tensión de salida.

ELEMENTO SENSOR
El elemento sensor de los MAP es de tipo piezoresistivo con una con�guración de puente de wheatstone, es decir, que varía su resistencia elØctrica segœn la 
deformación mecÆnica de una membrana.

El elemento sensor estÆ integrado en un DIE de tipo MEMS que ampli�ca, compensa tØrmicamente y acondiciona la seæal. La electrónica digital que incorpora nos 
permite programar la seæal de salida entre 0÷5 V, dependiendo de los requerimientos que necesitemos en cada referencia. El DIE va montado sobre un circuito 
cerÆmico y sus conexiones elØctricas se realizan mediante bonding. Todo esto va protegido con un receptÆculo y un gel de silicona. El circuito electrónico se 
realiza utilizando tecnología híbrida y se manipula en sala blanca debido a su naturaleza delicada.

La salida de los MAP es una relación lineal entre la presión de aspiración y la tensión de salida que se corresponde a la siguiente ecuación:

			    	 Vout = S*P+Of	 donde: Vout: Tensión de salida (V)
	                   				    S: Sensibilidad
	   	   				    P: Presión del aire de aspiración (kPa)
		    				    Of: Offset

INFORMACIÓN TÉCNICA

Datos tØcnicos

- La tensión de alimentación�������....5 V –0.5 V 
- Rango de temperatura���������..-20 a 120”C *
- Temperaturas mÆximas y mínimas����....-40 a 140”C
- El tiempo de respuesta del sensor  (t 10/90)�...1.5 ms.
- La presión mÆxima�����������700kPa **

* (dentro de tolerancias)
** (30”C durante 5s)

Todos estos datos son comunes para todos los MAP sensor FAE, cada 
referencia especi�ca tiene su curva de funcionamiento y sus 
tolerancias especi�cas.
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ELEMENTOS DE CONSTRUCCIÓN
El MAP se compone de las siguientes partes:

1- Elemento sensor: compuesto por el circuito electrónico montado sobre una placa cerÆmica.
2- Cuerpo: generalmente de PBT+30FV, es el continente del circuito y los terminales. Normalmente es donde se ubica la entrada de aire al sensor (5).
3- Terminales: a los cuales se suelda el circuito mediante soldadura convencional con estaæo.
4- Tapa: que puede tener en alguna ocasión la entrada de aire al sensor (5). 

En el elemento sensor encontramos:

A- Circuito electrónico.
B- Placa cerÆmica.
C- Protector del Die.
D- Gel de silicona (que protege el circuito electrónico).
E- Bonding

INSTRUCCIONES DE MONTAJE
Los pasos a seguir para cambiar el map sensor son los siguientes:

- Localizar el map sensor en el vehículo (montado sobre el colector de admisión o �jado cerca del mismo).v
- Desconectar el tubo de vacío.
- Desconectar el conector del map sensor.
- Sacar los tornillos de �jación o el sistema de anclaje que lleve.
- Instalar el nuevo sensor y �jarlo.
- Conectar el tubo de vacío.

INSPECCIÓN VISUAL / CAUSA DE FALLOS
Debe veri�carse el cuerpo sensor, el conector y el cable asegurÆndose de su buen estado. CompruØbese tambiØn si el cuerpo del sensor muestra alguna grieta, 
abolladura o golpe que pudiera haberlo daæado.

Hay que tener en cuenta que, como norma general, una inspección visual no es su�ciente para poder asegurar el buen o mal funcionamiento del sensor, pero 
ayuda a realizar un primer diagnóstico. 

Las causas de fallo pueden ser:

- Un deterioro en los tubos de vacío.
- Un deterioro en los cables de conexión o en el conector.
- Un deterioro de elemento sensor con lo cual una mala lectura de la presión.
- Un problema de fugas en el map sensor.

Los posibles efectos de un mal funcionamiento del map sensor son:

- Encendido del testigo de luz Check Engine.
- Di�cultad en el arranque.
- Baja potencia o aumento del consumo de combustible.
- Emisión de humo negro debido al atraso de chispa o demasiado tiempo de inyección.
- Detonación debido a un avance excesivo.

INFORMACIÓN TÉCNICA
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INFORMATION TECHNIQUE
MAP SENSOR
Le MAP (Manifold Absolute Pressure), capteur de pression absolue de l�admission, est le capteur qui dØtecte la pression d�air dans l�admission d�Øchappement 
du vØhicule. Il transmet un signal Ølectrique qui est envoyØ au calculateur pour pouvoir rØgler le mØlange st�chiomØtrique.

Les capteurs MAP se classent, selon leur rang de pression en 2 groupes:

DØpression: 10÷130 kPa.
Surpression: 10÷130 kpa � P2 � 400 kPa.

Quelques modŁles intŁgrent des thermisteurs du type NTC qui permet au capteur MAP de dØtecter, non seulement la pression, mais aussi la tempØrature de 
l�air d�admission. Cette donnØe est nØcessaire pour que le calculateur puisse mesurer la masse d�air aspirØ de maniŁre à rØguler le mØlange air - combustible. 

Le MAP sensor se trouve directement dans le collecteur d�admission ou se connecte à ce dernier à l�aide d�un tube �exible.

Les MAP doivent fonctionner dans des conditions critiques et doivent Œtre capables de fonctionner à des tempØratures comprises entre -40 ”C et +120 ”C. 
De plus ils doivent Œtre rØsistants aux hydrocarbures. Pour que ce soit possible, FAE soumet ses capteurs MAP à des essais exhaustifs d�homologation:

- Le Fonctionnement cyclique sous une haute et basse pression dans des conditions environnementales extrŒmes.
- La RØsistance aux vibrations et aux coups.
- Le Fonctionnement de surpression à basse et haute tempØrature.
- La RØsistance à l�humiditØ et à la tempØrature.
- Le Choc thermique -40÷150”C

Tous les capteurs FAE sont soumis aux essais d�ØtanchØitØ et aux vØri�cations de la tension de sortie.

COMPOSANT DU CAPTEUR
Le capteur MAP est de type piezorØsistif avec une con�guration de type �pont de wheatstone�, c�est-à-dire que sa rØsistance Ølectrique varie en fonction de la 
dØformation mØcanique d�une membrane.

Le capteur est intØgrØ dans un DIE de type MEMS qui ampli�e, compense thermiquement et modi�e le signal. L�Ølectronique digitale qu�il incorpore permet de 
programmer le signal de sortie entre 0÷5 V, en dØpendant des spØci�cations demandØes pour chaque rØfØrence. La DIE est montØe sur un circuit cØramique et 
ses connexions Ølectriques sont rØalisØes au moyen de �bonding�. Le tout est protØgØ par un rØceptacle et un gel de silicone. Le circuit Ølectronique est rØalisØ 
en utilisant une technologie hybride et est manipulØ dans une salle blanche en raison de sa nature dØlicate.

La sortie des MAP se traduit par une relation linØaire entre la pression d�aspiration et la tension de sortie qui correspond à l�Øquation suivante:

			    	 Vout = S*P+Of         oø:Vout: Tension de sortie (V)
						      S: SensibilitØ
						      P: Pression de l�air d�aspiration (kPa)
						      Of: Offset

DonnØes techniques

- La tension d�alimentation�������..5 V –0.5 V 
- Plage de tempØrature���������..-20 a 120”C *
- TempØratures maximum et minimum����..-40 a 140”C
- Temps de rØponse du capteur  (t 10/90).............�.1.5 ms.
- La pression maximum�����������700kPa **

* (dans la tolØrance)
** (30”C durant 5s)

Toutes ces donnØes sont communes pour tous les capteurs MAP FAE. 
Chaque rØfØrence possŁde sa propre courbe de fonctionnement et 
des tolØrances spØci�ques.
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INFORMATION TECHNIQUE
COMPOSANTS :
Le MAP est constituØ des ØlØments suivant:

1- Cellule Ølectronique: composØe d�un circuit Ølectronique montØ sur une plaque cØramique.
2- le Corps: en gØnØral de PBT+30FV, c�est le corps du circuit et des terminaux. On y trouve normalement l�entrØe d�air du capteur (5).
3- les Cosses: auxquelles est soudØ le circuit au moyen d�une soudure conventionnelle à l�Øtain.
4- Couvercle: qui peut avoir dans certains cas l�entrØe d�air du capteur (5).  

Dans le capteur on trouve:

A- Circuit Ølectronique.
B- Plaque cØramique.
C- Le protecteur DIE.
D- Gel de silicone (qui protŁge le circuit Ølectronique).
E- Bonding

NOTICE DE MONTAGE
Les Øtapes à suivre sont les suivantes:

- Trouver l�emplacement du capteur dans le vØhicule. (montØ sur le collecteur d�admission ou �xØ à proximitØ)
- DØconnecter le tube �exible
- DØconnecter le connecteur du capteur MAP
- DØvisser les vis de �xation ou le systŁme d�ancrage.
- Installer le nouveau capteur et le �xer
- Connecter au tube �exible

CONTROLE VISUEL / UNE CAUSE DE DEFAILLANCES
VØri�er le corps du capteur, le connecteur et le câble en s�assurant de leur bon Øtat. VØri�er aussi que le corps du capteur ne montre pas de crevasse, bosselure 
ou de coup qui pourrait l�avoir abîmØ.

A savoir toutefois qu�une inspection visuelle n�est pas suf�sante pour s�assurer du bon ou mauvais fonctionnement de la piŁce mais permet de rØaliser un premier 
diagnostic. 

Les causes de dØfaillance du capteur MAP peuvent Œtre:

- Une dØtØrioration des tubes �exibles.
- Une dØtØrioration des câbles de connexion ou du connecteur.
- Une dØtØrioration de la cellule du capteur induisant une mauvaise lecture de la pression.
- Un problŁme de fuites dans le capteur MAP.

Les effets possibles d�un mauvais fonctionnement du capteur MAP sont:

- Allumage du tØmoin lumineux �dØfaut moteur�.
- Dif�cultØs au dØmarrage.
- Perte de  puissance ou augmentation de la consommation de carburant.
- Émission de fumØe noire due au retard d�Øtincelle ou à un temps d�injection trop long.
- Explosion due à une avance excessive. 
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Vehicles models for general information only. Not to be used as a detailed applications guide.
Refer to Vehicle Applications to trace the Map Sensor of a speci�c model.  
The parts shown in this Catalogue, are subject to modi�cation in design or material without notice.
Manufacturer�s names and original numbers are only quoted for ease of search and reference purposes.

Los modelos de vehículos se dan como información general. No se deben utilizar como guía detallada de aplicaciones.
Para identi�car un Sensor de Presión Absoluta de un modelo especí�co, consultar Aplicaciones por Vehículos.  
Las piezas contenidas en este CatÆlogo, pueden estar sujetas a modi�caciones dimensionales o de material, sin previo aviso.
Los nombres y referencias de los fabricantes sirven œnicamente para ayudar a encontrar mÆs rÆpidamente nuestros productos.

Les modŁles de vehicles sont prØsentØs à titre d�information gØnØrale uniquement. Le document ne constitue pas un guide pratique et ne doit pas 
Œtre utilisØ comme tel.
Pour trouver un modele spØci�que d�un Capteur de Pression consulter les Applications par Vehicules.  
Les piŁces contenues dans ce Catalogue, peuvent Œtre modi�Øes en matØriel ou exØcution sans prØavis.
Ainsi les noms et rØfØrences des fabricants sont mentionnØs dans l�unique but de faciliter la recherche de nos produits.

 SYMBOLS / S˝MBOLOS / SYMBOLES

Aire Pressure
Presión del aire
Pression de l�air

kPa

Type of connection
Tipo de conexión
Type de connexion

Map Sensors
Sensores de Presión Absoluta
Capteurs de pression

Output Voltage/Tension
Voltaje/Tensión de salida
Voltage/Tension en sortie

mV

MAKER
Cross references
Cruce de referencias
Tableau des equivalences

---

PRESION
PRESIÓN

PRESSIONE

CONNECTION
CONEXIÓN

CONNEXION

VOLTAGE
VOLTAJE

TENSIONE

Suitable / Reemplaza:

 Ref. FAE
Model
FABRICANTE
Modelo
CONSTRUCTEUR
ModŁle

Year

Aæo

AnnØe

ILL
US

TR
AT

ED
 SE

CT
ION

PA
RT

E I
LU

ST
RA

DA

PA
RT

IE 
ILL

US
TR

ÉE

Continues in the next page
Continua en la pÆgina siguiente
Continue dans la page suivante

G.M.	 9117763
Opel	 6238084

---

KPa
10
115

mV
400
4650

Suitable / Reemplaza:

 Ref. 15054	 NEW

3 2 1

OPEL VAUXHALL
2002-04
2002-04
2002-05
2007 ->
2006 ->
2005 ->
2007 ->
1998-02
1996-99
2003 ->
2001-05

Astra G 2.0 OPC Caravan
Astra G 2.0 OPC, Caravan, CC
Astra G CC 2.0 OPC
Astra H 1.6 Turbo, Caravan, GTC
Astra H 1.6, Caravan, GTC, Sedan
Astra H 2.0 Turbo, Caravan, GTC
Corsa D 1.6 Turbo
Frontera B 2.2 DTI
Sintra 2.2 i 16V
Speedster 2.0 Turbo
Za�ra 2.0 OPC

For further applications see
Para mÆs aplicaciones consulte tambiØn
Pour dØterminer les autres affectations veuillez vous rØfØrer à
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Alfa Romeo	 60811534
Daewoo	 16137039
Fiat	 7696064
Ford	 1144809
	 1C1Y-9F479-AA
G.M.	 12569240
	 16137039
	 9389131
Hyundai	 39330-24750
Jeep	 8933000153
Kia	 0K950 18211
Opel	 1238788
	 6238927
	 815701
Peugeot	 1920.4S
	 1920.FC
	 5946.07
	 5946.09
Renault	 77 00 706 876
	 89 33 000 153
Volvo	 1378162
	 3411400

---

KPa
15
100

mV
210
4750

Suitable / Reemplaza:

 Ref. 15001

ALFA ROMEO LANCIA
145 1.6 i.e.
146 1.6 i.e.
CITRO¸N
Berlingo 1.4 Bivalent
Berlingo 1.4 Bivalent Van
Berlingo 1.4 i Bivalent Van
Berlingo 1.4 i, Bivalent
BX 19 E, Break, 4x4
Xantia 1.8 i 16V, Break
XM 3.0 V6 24V
XM 3.0 V6, Break
Xsara 1.8 i 16V, Break, Coupe
DAEWOO
Lanos 1.4
Lanos 1.5
Lanos 1.5 Sedan
Lanos 1.6 16V, Sedan
Matiz 0.8, Furgón
Nubira 1.6 16V, Sedan, Wagon
FIAT
Punto 90 1.6, Cabrio
Tempra 1.6 i.e.
Tempra 1.6 i.e., S.W.
FORD
Tourneo Connect 1.8 16V
Transit 2.3
Transit 2.3 16V
Transit 2.3 16V [RWD]
Transit Connect 1.8 16V
Transit Connect 1.8 16V LPG
HYUNDAI
Accent 1.3 i 12V, Sedan
Accent 1.3, Sedan
Coupe 1.6 i 16V
Coupe 2.0 16V
Lantra I 1.5 i.e.
Lantra II 1.5 12V, Wagon
Lantra II 1.6 i, Wagon
Lantra II 1.8 16V, Wagon
Pony 1.5 i
Pony/Excel 1.5 i Sedan
JEEP
Cherokee 2.1 TD
Wrangler I 2.5
Wrangler I 4.0
KIA
Pride 1.3 16V
Pride 1.3 Kombi
Sephia 1.5 i, Sedan
Shuma 1.5 i 16V, Sedan
Shuma 1.5 Sedan

1994-96
1994-96

2002 ->
2002 ->
2003 ->
2003 ->
1988-93
1998-03
1990-94
1989-94
1997-00

1997 ->
1997 ->
1997 ->
1997 ->
1998 ->
2000 ->

1994-97
1994-96
1994-96

2002 ->
2001-06
2001-06
2000-06
2002 ->
2002 ->

1994-00
1994-00
1996-02
1996-02
1990-95
1996-00
1995-00
1995-00
1989-95
1990-95

1989-92
1988-91
1991-96

1990 ->
1999 ->
1996 ->
1997-01
1996-98

1996-99
1987-92
1986-88

1996-01
1998-00
1991-98
1992-98
1992-98
1994-98
1998-02
1991-93
1996-01
1993-96
1991-98
1992-94
1995-98
1993-94
1991-98
1998-04
1998-04
1999-00
1998-00
1994-01
1994-01
1989-93
1986-90
1985-87
1986-89
1985-89
1990-93
1989-93
1991-93
1988-92
1992-93
1993-00
1993-00
1994-00
1999-00
1993-00
1994-00
1985-91
1990-91
1990-91
1990-91
1990-91
1991-94
1990-91
1986-91
1986-91
1986-91
1986-93

Dedra 1.6 16V, SW
Delta I 1.6 GT i.e.
Delta I 1.6 HF Turbo
OPEL
Astra F 1.4 i 16V, Cabrio, Caravan, CC
Astra F 1.4 i Classic CC
Astra F 1.4 i Classic, CC, Caravan, Van
Astra F 1.4 Si, Cabrio, Caravan, CC
Astra F 1.4, Caravan, CC
Astra F 1.6 i 16V, Caravan, CC, Classic
Astra F 1.6 i Classic, Caravan, CC, Sedan
Astra F 1.6 i Van
Astra F 1.6 i, Cabrio
Astra F 1.6 i, Cabrio, Caravan, CC, Van
Astra F 1.6 i, Caravan, CC
Astra F 1.6 Si, Caravan, CC
Astra F 1.6, Caravan, CC
Astra F 1.8 i 16V, Caravan, CC
Astra F 1.8 i, Caravan, CC
Astra G 1.4 16V, Caravan, CC
Astra G 1.6 16V, Caravan, CC
Astra G 1.6 Van
Astra G 1.6, Caravan, CC, Van
Combo 1.2
Combo 1.4
Corsa A 1.2 i, CC, TR
Corsa A 1.3 i CC
Corsa A 1.3 TR
Corsa A 1.3 Van
Corsa A 1.3, Furgón, CC
Corsa A 1.4 i CC
Corsa A 1.4 i TR
Corsa A 1.4 Si CC
Corsa A 1.6 GSI CC
Corsa A 1.6 GSI Kat CC
Corsa B 1.2 i
Corsa B 1.4 i
Corsa B 1.4 i 16V
Corsa B 1.4 i Van
Corsa B 1.4 Si
Corsa B 1.6 i 16V
Kadett E 1.3 i Kat, Caravan, CC
Kadett E 1.4 i
Kadett E 1.4 i Cabrio
Kadett E 1.4 i Caravan
Kadett E 1.4 i CC
Kadett E 1.4 i Combo
Kadett E 1.4 i Van
Kadett E 1.6 Caravan
Kadett E 1.6 Combo
Kadett E 1.6 i
Kadett E 1.6 i Cabrio

OPEL Cont. RENAULT Cont.
1986-91
1986-91
1986-91
1989-93
1986-91
1986-91
1986-94
1994-00
1994-98
1988-93
1988-95
1988-95
1993-95
1988-93
1990-95
1988-90
1995-02
1995-02
1999-05

1995-00
1989-99
2003 ->
1996 ->

1989-92
1988-92
1988-92
1991-92
1988-92
1989-92
1989-92
1992-94
1992-95
1992-94
1992-95
1992-93
1992-95
1992-95
1992-94
1992-95
1992-96
1992-95
1992-96
1992-94
1989-92
1986-89
1986-94
1989-93
1990-92
1989-94
1986-88
1986-88
1989-94
1990-94
1986-93
1990-94
1986-93
1986-94
1987-93
1988-93
1984-89
1987-90
1987-92
1990-98
1991-98
1990-96
1991-96
1993-95
1994-98
1998 ->
1998 ->
1998-05
1998-05
1989-90
1988-92
1991-96
1991-96
1991-96
1991-96
1996-00
1996-00
1996-98
1991-98
1988-98
1997 ->

1997 ->
1997 ->
1997 ->
1993-01
1995-01
1999-01
1995-01
1995-01
1993-01
1996-01
1995-01
1993-01
1995-01
1980-98
1996 ->
1996 ->
1996-99
1996-99
1996-99
1996-99
1996-99
1996-99
1996-99
1996 ->
1996-99
1996-99
1997 ->
1996 ->
1999 ->
1996 ->
1996-03
1997-99
1997-99
1997-99
1997-99
1992-96
1992-96
1992-96
1992-96
1996-00
1996-00
1985-96
1986-95
1986-91
1989-94
1989-94
1993-96

1988-96
1988-96
1991-96
1992-95
1992-96
1989-92
1991-96
1992-95
1986-88
1992-95
1994-96
1994-96
1991-94
1992-94
1995-99
1995-99
1995-03
1997-00
1996-99
1997-00
1998-00
1995-99
1995-99
1995-99
1997-00
1998-99
1997-00

Kadett E 1.6 i Caravan
Kadett E 1.6 i CC
Kadett E 1.6 i Kat, Cabrio, Caravan, CC
Kadett E 1.6 i Van
Kadett E 1.6 S
Kadett E 1.6 S CC
Omega A 1.8 S, Caravan
Tigra 1.4 16V
Tigra 1.6 16V
Vectra A 1.6
Vectra A 1.6 i
Vectra A 1.6 i Kat, CC
Vectra A 1.6 i, CC
Vectra A 1.6 S CC
Vectra A 1.8 i Kat, CC
Vectra A 1.8 S, CC
Vectra B 1.6 i 16V, Caravan, CC
Vectra B 1.6 i, Caravan, CC
Za�ra 1.6 16V
PEUGEOT
406 1.8 16V, Break
605 3.0 SV 24
Partner 1.4 BiFuel Van
Partner 1.4, Combispace
RENAULT
19 I 1.4
19 I 1.4 Chamade
19 I 1.7
19 I 1.7 Cabrio
19 I 1.7 Chamade
19 I 1.8 16V
19 I 1.8 16V Chamade
19 II 1.2
19 II 1.4
19 II 1.4 Chamade
19 II 1.7
19 II 1.7 Cabrio
19 II 1.7 Chamade
19 II 1.7 Chamde
19 II 1.8
19 II 1.8 16V
19 II 1.8 16V Cabrio
19 II 1.8 16V Chamade
19 II 1.8 Cabrio
19 II 1.8 Chamade
21 1.7
21 1.7 Kombi
21 1.7 Sedan
21 2.0
21 2.0 4x4
21 2.0 4x4 Sedan
21 2.0 Kombi
21 2.0 Sedan
21 2.2
21 2.2 4x4
21 2.2 4x4 Kombi
21 2.2 4x4 Sedan
21 2.2 Kombi
21 2.2 Sedan
25 2.0
25 2.0 12V
25 2.2
25 2.8 V6
25 2.8 V6 Injection
Clio I 1.2
Clio I 1.4
Clio I 1.8
Clio I 1.8 16V
Clio I 1.8 Rsi
Clio I Williams
Clio II 1.1 Van
Clio II 1.2
Clio II 1.4
Clio II 1.6
Espace I 2.0 i
Espace I 2.0 i Quadra
Espace II 2.0
Espace II 2.2
Espace II 2.2 4x4
Espace II 2.8 V6
Espace III 2.0
Espace III 2.2 12V TD
Espace III 3.0
Express 1.2 Van
Express 1.4 Van
Kangoo 1.2

Kangoo 1.2 Express
Kangoo 1.4
Kangoo 1.4 Express
Laguna 1.8
Laguna 1.8 Grandtour
Laguna 2.0
Laguna 2.0 16V Grandtour
Laguna 2.0 Grandtour
Laguna 3.0
Laguna 3.0 Grandtour
Laguna I 1.8
Laguna I 2.0
Laguna I 2.0 16V
Master I 30 2.2
Megane I 1.4 e
Megane I 1.4 e Classic
Megane I 1.4 Eco
Megane I 1.6 e
Megane I 1.6 e  Coach
Megane I 1.6 e Cabrio
Megane I 1.6 e Classic
Megane I 1.6 i
Megane I 1.6 i Classic
Megane I 2.0 16V
Megane I 2.0 16V Cabrio
Megane I 2.0 16V Coach
Megane I 2.0 Cabrio
Megane I 2.0 i
Megane I 2.0 i Cabrio
Megane I 2.0 i Classic
Megane I 2.0 i Coach
Megane Scenic 1.4 i
Megane Scenic 1.6 e
Megane Scenic 1.6 i
Megane Scenic 2.0 i
Safrane I 2.0 12V
Safrane I 2.2
Safrane I 3.0 V6 4x4
Safrane I 3.0 V6, 4x4
Safrane II 2.0 16V
Safrane II 3.0 V6
Super 5 1.4
Super 5 1.7
Super 5 1.7 i
Tra�c 2.2
Tra�c 2.2 4x4
Twingo 1.2
VOLVO
440 K 1.6
440 K 1.7
440 K 1.8
440 K 2.0
460 L 1.6
460 L 1.7
460 L 1.8
460 L 2.0
480 E 1.7
480 E 2.0
850 2.0
850 2.0 Kombi
850 2.5
850 2.5 Kombi
S40 I 1.6
S40 I 1.8
S40 I 2.0
S70 2.0
S70 2.4 AWD
S70 2.5
S70 2.5 Bifuel
V40 1.6 Kombi
V40 1.8 Kombi
V40 2.0 Kombi
V70 I 2.0 Kombi
V70 I 2.5 Bifuel Kombi
V70 I 2.5 Kombi
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